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Als mestres, no els preguntis mai el com,

preguntal's sempre el per.s,rué. .-ir'q:u'me:a'es.

- Ia lmla del ferrn -

.. -
Dre Lulea a Narvik, 472 km. Enel ma[;a apareix, o ma
dreta, la frontera de Finldndia, a baix al matenx costat
la eosta suecn del mar Baltic, 1 a ma esguerra la costa
aflantica de Noruega

Al nord del cercle polar artic, les zones
mineres de Gillivare i Kiruna contenen la
major reserva de mineral de ferro d'Europa.

Agquesia  matéria  primera  asscgura,
després  dun  segle, la prosperitat  de
l'cconomia sueca, malgral els inconvenients
d'aguesta rcgid artica. com son el clima
extrem 1 lallumvament dels grans centres
industrials.

El ferro suce necessita dun mitjd de
ransport de gram capacitat i funcionament
segur  en  unes  condicions  climétiques
adverses.

Per aixd. cls pioners del ferrocarril van
travessur la peninsula escandinava amb una
via de tren de 472 guilémetres. que uneix les
bases minaires amb el port succ de Lulea al
mar Baltic, i amb ¢l port noruec de Narvik a
Atlamic,

Detall del 5 hugies de

Per aquesta linia, la companyvia minaire
LKAE extreu cada dia mes de 100,000 tones
de mineral.
Els llargs combois de wagons tremuges
carregats amb 100 tones de mineral cada un.
travessen les extensions salvatges del Gran
MNord darrera dunes locomatores eléctriques
extraordiniries.

00 kg de carrega pcr cix

].c-l:urnm.ma 1D+ D—DI a bicles

Les 1D+D4D] son maquines de la série
Dm3 dels anys 1950 i 60. Formades per 3
caixes arliculades, amb 4 eixos motrius
acoblats amb bieles cads una, poden
armossepar trens de mes de 5.000 Tm. amb els
sens 9800 cavalls de poténcia.

Locometora CC+CC q:, amb els seus 14,
pob arrossegar rens de mes de 8.000 Tm

Les Dm3. ara es veuen superades per les
noves CCHCC tipus IORE gque, amb els secus
14.500 cavalls de poléncia, poden arrosscgar
trens de mes de £.000 Tm.

Per 1a mateixa linia Lulea - Narvik també
hi circulen altres serveis com PArtic Rail
Express que transporta didriament contenidors
frigorifics de Oslo i Narvik, o les relacions de
viatgers Stockholm-Narvik asscgurades per la
companyia Véolia amb les classiques BB
sueques série Rel, o els trens cspecials | de

Lreh1l]-. de conservacio de 1a linia.

Mes sobre I'AVE

Continuant amb ¢l tema cshossat el mes
anterior récuperem, ¢n extracte, un article de
Quim Torrent, aparegut al diari Avui el 22 de
maig de 2010, En la transcripeid sha omés els
noms de carrecs politics i partits,

"Al segle XIX I'Estat es va armuinar
construint linies de tren a Castella.

Les  primeres  linies  de  ferrocarril
cspanyoles es van financar amb capital privat,
perd aixo cra cort nomeés cn part. A Catalunya
un grup d'empresaris va armiscar cls scus
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dmm per finangar les linies de ferrocarril,
sense cap meés contrapartida que uns benelicis
que no van arribar. En canvi, a Castella el
finangament també era prival, perd amb
trampa. El govern va oferir una garantia Jd'un
6% de benefici sobre el capital inveriit en
qualsevol linia. Els grans inversos belgues i
britanics de sepuida shi van acollir, I van fer
el seu agost perqué ¢l nezoci no estava a fer la
linia més recta i barala. sind a fer-la ben cara.
Com més diners costava la linia, més gran cra
el 6% de benefici. Aquesta és l'explicacid
perque algunes de les-linies que es van fer al
segle XIX a Castella es feien sense criteris
d'eficicia i perqué I'Estat va fer fallida.

L'angcdota serveix per il-lustrar la manca
de sentit comit a I'ora de pensar si allod que es
construeix serd o no rendible. Per aixd la
pregunta actual es ;per qué si ¢l costbenefic
de construir una linia JAVE &5 an negatiw,
els poverns espanvols. siguin del color gue
siguin, shan obsessionat amb les linies d'alta
velocitat? Les decisions es prénen amb criteris
politics,

El 1996 es van posar les bases de la
politica actual, Cap capital de provincia sensc
AVE, | totes a menys de 4 hores de Madrid,
proclamaven als quatre vents el que era la
derivada  ferroviaria de  la  politica
d'unitormitzacid. | es va arribar & posar com a
garantia d'execucio de les obres del tinel de
Pajares (2,400 milions) cls diners provinents
de la privatitzacio de TelefGnica.

No van canviar gaire les coses els anys
segilents, quan es va portar I'AVE a llocs tan
poblats com Lamora, Santander o Almeria.
L'economista Ginés de Rus, explica que "el
marc institucional fa que politicament sigui
rendible invertir en mals projectes”, i €5 que
molts presidents autonomics i alcaldes que
reclamen I'AVE no el pagaricn amb els seus
diners, Perd la combinacid de politiques
basades a donar allé que reclamen cls votants
i el desmesurat poder que tenen les prans
constructores espanyoles han fet de I'AVE una
bola de neu que a hores d'ara ja és molt dificil
de parar,

L'Estat ha gastat 50,000 milions en
projecies que no tindran prou viatgers per

Tres nnels § wres viaductes en nomes 6'3 km al pas de PAVE sobre I'embassament de Comtreras, a Cuenci




pagar el manteniment de les linies, Els Estats
Units o Franga. molt més poblats. han
descartat el model espanvaol d'alta velocitat,

Lempitjorament de la crisi ha agafat amh
el peu canviat el govern espanyol, que, fins no
fa gaires dies. presumia de ser el govern que
més inverteix en ferrocarril d'alta velocitat del
mén. Perd per molt que brillin els rails per on
circulen els trens a 300 km'h cada vegada sdn
mes ¢ls que discuteixen que 'AVE sipui una
hona, inversid, tant des del punt de vista
cconomic com des del punt de vista social,

La despesa en linies d'alta velocitat que ha
fet I'Estal ha estal estratosférica. Actualment
Espanva csta molt per davant de la resta de
paisos europeus, De fet, només la Xina,
supera ara mateix la inversio cspanyola. Tant
Franga com Alemanva wvan descartar una
inversid  semblant pergué la  consideraven
insostenible  ecconémicament. | aixo que
Alemanya té un PIB de 3.2 bilions de dilars i
una pohlacid de 82 milions de persones 1 a
Franga n'hi viven 63 milions que sumen un
PIE de 2.8 bilions.

Espanya, en canvi, amb 46 milions i la
meitat de PIB que Franga. sha permés ¢l luxe
dhaver gasiat ja més de 50.000 milions
d'euros en ferrocarril dalta velocitat. [ ho ha
fet ajudat pels fons europeus de cohesid, la
majoria dels quals provinents de Franga
Alemanya, No és estrany, doncs. que aguests
paisos hagin reclamat al govern espanyol gque
s'estrenyi el cinturd perqué ells ni tan sols
s'han plantejat obres d'aquest calibre.”
foontinaral

Esm: actual de !cs obires de I'AVE Junt a l'aniic p:m :u:
vies de Pestacio "Girona” del l'arrabassat tren Olnt-
Foto Pere Mula

Girona.

Wiatjunt pel mon, els aficionats dels anys setanta,
encara podien trobar les coses mes cunoses en maténa
ferroviaria. Per descomptat que Espanva era un lioc
privilegial per & observar una de les mes grans
varietats de material, degut a la fvrma com wa
evolucionar la seva historia, La 1lla de Java era un cas
semblant a1 d'Espenya, com es pol apreciar en una de
les peces que darrerament han entrat @ la nostra
col-leccia,

L'amplada de v1a de 3 peus 1 6 polzades {1,067
mm) no era cap ebstacle per a les miquines enormes
de la limia principal, finz 1 1ol ung de 6 eixos acoblats,
o Mallets de 4+4 cxos, Pacifics | toda la gamima
pozsible

Les maquines de cremaliera també hi van estar
pressents, La que vetem aqui es del tipus mixt, és a dir
gue pot circular omb o sense cremallera. Per aixo
disposa de dos sistemes motoss independents, el
d'abaix per a les rodes d'adherencia normal, 1 el que es
veu al damunt, nomeés per a la roda de cremallera

Es evident que d'equesta forma, la maguina no
vela limitada la- seva velocitat a lo del cremallera, |
podia correr normalment  en els  trams  sense
cremallera, al contran de com passava cn ¢l de
Montserrat, que sempre havia d'anar engravat a la
cremallera, fins i 14 en les alincacions horitzontals,
cosa que reduia notablement la seva velocitat

Una altra curnostel es L! framyin du. vapor,
exactament 1gual als que havien circulal  per
Barcelona, entre la plaga Urgquinaona i, pel Clot cap a
Sant Andrew 1 Horta, o el del passeig de Sant Gervas
a jama

ch ]Dcumnlx:nrca por a lmmvla eslaven udu]‘lldces
per a circular per la via pablica, enmig dels carros i (o
tipus de wvehicles de traccié amimal. La principal
CATACIEristicE eTa gue no e5 veigssin els mecanismes
per o evitar que les beéstics paguessin csverar-se

- Untren que va
“mes rapid que l'avié

Lha {lmm}m[ un - equip dLﬂ_E_'In}'LI'S
xinesos a la universitat del Sud Oest de
Yiang-Tong. Es el primer del mon, i només és
un prototipus en miniatura, perd hi ha altres
centres  d'investipacid que també hi estan
treballant en trens tan rapids, en els trens del
futur.

Teoricament, ¢l minitren Xinés podria
arribar  als 20000 km'h, una auiéniica
barbaritat. De moment perd, ha arribat a una
velocitat maxima de 1,200 km'h, segons ha
informat el diari xinés "Global Times".

Aixi, aquest tren a escala real, faria el
rrajecte entre Pequin i Washington en només
dues hores, Aquest matelx trajecte, en avio,
avui es recorre en tres hores. Asseguren des
del diari, que ¢] tren ultrarapid gastaria dew
vegades menys combustible que 'avid,

Agquest tren, com se sol dir, vola, perd no
€5 lan sols ung expressio, en aguest cas el tren
vola de verital, levita sobre les vies, Ho fa
gracies a la superconductivitat.

La superconductivital és una propictat que
sha descobert {a relativament poc temps, lany
1986, i només la tenen alguns materials. Els
superconductors son materials que perden
spbtadament la seva resisténcia elécirica quan
eslan per sota d'una temperatura critica que
sol ser menor de -200°C, En armibar & aguest
punt pels superconductors hi pot circular de
forma indefinida ¢l corrent cléctric que. scnse
pérdues per resisténcia. pol €sser capag de
generar camps magnétics tan potents com per
fer aixecar un tren sobre les vies.

Avui ja hi ha trens que funcionen amb
aquesia tecnologia, per exemple el tren
Maglev de Shangai. que arriba als 580 km/'h,
encara gue habitualment només va a 230
km/h.

A IEV4 n® 16 hi ha informacié sobre cl
Transrapid de Adiranz, Siemens i Tvssen,

Periy en ] pretotipus xinés hi ha un detall
gue fa que la velocitat pugui augmentar de
forma vertiginosa, 1 es que el tren viatja dins
d'un tanel tancat "al buit", i daquesta forma el
fregament aerodinamic per la resisiéncia a
I"aire desapareix,

Si aguest tren es fes realitat podria viatjar
a ran de terra. elevat sobre lgs ciulats, o sota
el mar, perqué aniria sempre confinat dins ¢l
seu tub de bult. Entre els altres paisos que
estan estudiant aquesta weenologia hi ha els
Estats Units d'América | Suissa.

De moment només és un somni. pergué
construir circuils de tingls de buil per wl un
pais suposa una inversid astronbmica, perd si
algun cop es fan, aquests trens disminuiran de
forma molt significativa les emissions de
FHADS r:unl:arninﬁms
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Darreres donacions:

35 - Col JAR o° 23 (dos discos), 1 : The Darjeeling

Himalayvan Ralway 2006 (118 min). Eritrea

Rebirth of a Railway {62 min} - Dﬁ'u:n:llng {32
manj

36 - Col JAR n® 24 - La Birmanie @ lout vapeur {53

min) - Indonesia Wheels of Fire (48 min)

37 - Col JAR n° 25 - Au nord du cercle polaire La
Ligne du Fer FC de Kiruna, la hinia de Lulea a
Narvik (61 min).





