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Un parto en plena calle, jes alumbrado
prblica?.

Amb el nimero 133 gue teniu a les mans,
aguest full informatiu compleix 12 anys. Onze
per any, mes ¢l present,

Durant aquest temps sha procurat assajar
les diferents formes per a les informacions,
crbniques, noticies, reporialges o altres
conlinguls dopinid, en funcid del material
disponible, del moment i del eriteri personal
del redactor, o dels col-laboradors quan n'hi ha
hagut. A vegades mes aconseguit, altres no
tont, perd sempre” amb 18 volentat de fer
queleom prou digne, i esperant ser ben enlés i
aprecial en ¢l seu mivell,

Avui us  obsequiem esmb un  petit
reportatge que pren com a base el video que
ens va fer un aficionat amic del Tren de
Palau, del gue hem pogut oblenir les imatges.
Disculpeu la poca qualitat, degut a la copia
analdgica de tercera generacid i un procés
digital de recuperacid, que tampoc pot fer
miracles. Creiem perd que l'esforg ho val,

Recuperant fotogrames dun dels primers
videos que es van fer al Tren de Palae, sha
pogul oblenir el reportatge que segueix.

Agquest ens mostra un mati dactivital quan
la linia tot just arrencava de diposit de Can
Boada-Enllag i tan sols arribava fins al segon
pont. quan aquest estava en construccia, o la
gran volta que fa el tren al final del-parc,

Fa setze anys
11 de marg de 1994

Aquest es ]|:. un pél d:su!a que
presentava l'esplanada de l'estacio 1 diposit de

Can  Boada-Enllag, un
d'hivern.

Fixeu-vos la quantitat de coses que encara
hi havia per fer, i que ara donen caracter al
tren, com per exemple el segon bloc de
contenidors amb la seva coberta i els rafiecs,

ennuvolal  mati

A la foto precedent hi ha la locomotora
1A o 1n vin de plasa, Obasrvi's gue 1o platin
de vies no va mes enlla de la via 6 (3
contenidors), 1 que lo vin de placa disposa
dun aparell de canvi per a la seva ampliacid
futura cap a la gue actualment es la via 9,

Mo es faeil reconéixer o primer cop de
vista alguns indrets, com aguest quan el tren
entra a l'estacio del Clot-Mirador, sense els
magnifics arbres que hi ha actualment, Es
destaca perd, la espessa vegelacio que Sacosta
a la via... i una cara prou coneguda.

Era un tren ple de socis i amics del Tren
de Palau en un dissabte daquells que ens
visilaven per o seguir com anava creixent el
tren.

El mal costum de treure ¢ls peus fora del
tren, com e veu ja ve de luny.

La foto es a la sortida d'El Clo-Mirador,
en direccio descendent. Observen que hi ha
un aparell de canvi, avui inexistent, que era
per a fer la maniobra de retorn o els futurs
creuaments de trens. Bn aquell temps, cl
projecte no contemplava el llag de retorn des
d'El Pont de Pedra cap al Clot-Mirador, que hi
ha acrualment. En el plano genersl estava
projectal que la via continuaria des del Pont
de Pedra, en dircccid Nord cap al Pi Gran, on
enllagaria amb la  wvia descendent, o
continuariz en via doble retormant cap amunt.

En aquesta imatge també saprecien els
cotxes de passatpers tipus "P" en els que shi
viatjiava pricticament penjal a l'aire i que, per
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et tren

motin, van  ser
“Compendium”, pensals especificament per al
Tren de Palau i construits buscani-hi una

aquest substituits  pels

millor comodital | seguretat.  El nom
"Compendium” es refereix a aquest conjunt
de caracteristiques propies.

Al final de la via, uns 1.200 metres mes
avall, s'estava construint el segon pont sobre
el rierol del parc. Aquell dia vam rebre la
visita de nombrosos amics  daltres
associacions.

El tren de treball propiament dit encara no
existia, fent-se servir el que mes convenia a
coda moment.

. . il T H
1 era molt normal la traceid a sang, de la
ue s‘aprofitaven ::Is sOCis mes menuts.

F!I mu.ntatgc dels ponts crrmpmﬂ.u com a
minim fer uns dons duns 6m’ de formigd,
com a peus per a suporiar les dues bigues de
ferro "I° de 250 mm per 6 metres de Hargada,
que constitueixen el taulell  del pont
Pr&pimnem dit, sobre el que shi munta la via.




Als extrems del taulell shi fa uns estreps
de formigd, i es deixa wna solucio de

continuitat per a ln dilatacio térmica, a
lliscament, de les bigues del taulell

En la imalge precedent es comprova
tnmbé el gran interés que desperta aquestcs
operacions, amb maolta gent mirant, i molt
pOCS l:nt fei

Els ponts del Tren de Palau sempre van
seguits o precedits d'un pas a nivell.

En aguest cas perd, 'actuacio anivelladora
del terreny va haver de ser mes important (a
Ia nostra escala de treball, s'entén), i es va
haver de fer una bona aportacid de terra, per a
mantenir ¢l perfil de la linia mes o menys
horitzonial, a lhora de salvar la petita
depressit per on va la llera del rierol,

Va fer necessarin la construccio de
voreres de formigd per a poder aixecar el
nivell del cami de bicicletes, fins a situar-lo a
la cota de la via,

A banda tot d'aixd, aquesta cota encara no
va resuliar la millor (es la possible), i la via
va quedar amb una rampa en corba bastant
accenfuades.

Els enganxalls usats en aguell temps eren
del tipus de “"bee de lloro”, i presentaven
greus inconvenients que no cal dir, perd que
tois podem imaginar, i que ens obligaven o
assepurar-los amb unes molles i, quan no n'hi
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gomes "de pollastre”,

Un recurs poc ferroviari que ens va fer
cercar-ne daltres fins a trobar, a Anglaterra,
un fabricant que fein el tipus "Aliance” per o
trens de 15 polzades. Ara esti unificat al Tren
de Palaw i ens dona un bon resultat,

A la sortida ascendent del
tampoc hi havia el senyal lluminds ni la
vegetacid que lacompanyn, en canvi, encara
e5 conservava eén relatio bon estat, la 1anca de
fusta ristica que hi havia a tot el llarg del
pare. Es poden observar, & ma dreta de la via,
les tapes duns pous mesuradors del nivell

Pi Gran,

freatic, que  actualment ben

dissimulals per la vegetacio.

queden

El complement per a un fred mati dhivern
er, | segueix senl, un esmorzar com cal "a la

La taula preporant-se i tot a punt per a
cencloure agquell mati, Algt shi reconeix amb
16 anys menys?

Ara pot semblar un paisalge desangelat on
nomeés hi havia tres contenidors de 40 peus i
la via, perd en agquell moment, era tot el que
tenfem. i n'hi havia prou per engrescar-shi
dons encara tot estava per fer i iof cra
possible,

Ins dies mes tard, ¢l 10 dabril del mateix
any 1994, es feia una rasa per o la instal-lacid
del comandament del primer senyal Hluminds,
Es tracta del que protegeix la sortida i la
maniobra al dipdsit i estacid de Con Boada-
Enllag en el costat del Pi Gran.

In locomotora  eléctricn  seguin
derpertant l'interés, ja amb el seu primer
cotxe de viatgers.

Col-laboracio

L'amic en  Pere Canal, un dels
simpatitzants del Tren de Palav que ens van
acompanyar en el vinige o La Provenga, ens
ha obsequiat amb una copia en DVD del
documental “Contre le Montre” de l'any
1955 sobre el récord mundial de velocitat
sobre rails assolit per la SNCF a Franga. Es
un film d'André Périé, amb misica de
Philippe Parés, realitzat sota la direccio

técnica dels enginvers enm cap M.O.Leduc i
M.G.Chan, de la S.N.C.F

Les proves cs van realitzar en un tram
practicament recte entre les estacions de
FACTURE i MORCENX (2 la linia de l'antic
Paris-Orleans, al sud de Bordeus), el dilluns
28 i dimarts 29 de marg de 1955, Amb la linia
acria sobre voltada en un 25%, la locomotora
CCT107 amb la relacio de transmissio

augmentada i arrossegant un tren de 100
tones, va assolir els 300 km'h mantenint-los
durant 12 gquildmetres, i arribant als 3308
durant 2 km.

Locomotores CC-T107 i BB-9004
Al dia seglient, la BB-9004, amb un cost
de poc mes de la meitat de Tallra magquing, va
aconseguir lo moleix perd amb un tren de 81
tones,  Pel febrer de any anterior, la CC-
7121 ja havia aconseguit els 243 km'h sense
cap preparacid especial,

..especialment reforgats, van ser un dels
incipals protagonistes de la prov:
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... | van acalua Jesirossats degut a lore voltaic
gue es produfa al fil de contacte...

..resultant una espurna practicament seguida
durant una gran part del recorregut.

L'ohjectiu daquestes proves era investigar
l'efecte de I'alta velocitat en molts parametres,
com cls csforgos sobre la via, la suspensio o
el comportament del pantogral amb la
calenaria. Van ser un gran desplegament de
medis técnics provells amb  aparells de
mesura, repartits per tota la via i a bord dels
tres cotxes que formaven el tren.



